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Le Squale 73

ESSATS

IUTEGE-S0UAIE73
SWISS HUTTESS

par J. P. MALCHER

Des raisons d'ordre techni-
que ne nous ont pas permi§
de suivre notre idée pre-
mière et de renouveler l'ex-
périence consistant à es-
sayer différents châssis
propulsés, tour à tour, par
le même moteur.
Le dimanche 11 mars 73 -
une journée importante pour
la France et ses citoyens -
représentait une journée
d'essais supplémentaires
pour de nombreux kartmen
déjà prêts (théoriquement)
pour la première course,
celle-ci ayant été repoussée
en raison des élections.
Le temps magnifique aidant,
c'est dans une véritable
ambiance de course que
nos essais se sont déroulés.
ll n'y avait certainement pas
molns d'une soixantaine de
karts sur la piste de Thiver-
nal, les parkings débor-
daient et les spectateurs
étaient là eux aussi.
ll faut avouer que les condi-
tions n'étaient pas idéales
pour l'essai ; il régnait par
moment, sur le cirr:uit, un
tel désordre que j'ai dû user
simultanément de ma har-
gne et de mes pare-chocs
pour m'e)ftraire de pelotons
agités !! Au moins cette af-
fluence nous aura permis de
voir à l'ceuvre quelques uns
des ténors : Fleury et Cail-
loux terminaient la mise au
point du Lutèce. Fabre et
Fontbonne essayaient le
Squale s1 ls " Pythen " nou-
veau châssis commercia lisé
par la Sovame. Alex Gassin
en compagnie de S. Mon-
taudon et de Duforest figno-
lait son Nissag. Je signale
en passant que le Nissag a
évolué par rapport à l'essai
du numéro de i'nars. Alex a

monté un palier central à
l'arrière, solution originale
et. paraît-il, très efficace...
Seroin, le « dur à cuire ,,
était là aussi sur un Espadon
parfaitement réglé. Le spec-
tacle était si prenant que
j'en oubliais presque le su-
perbe Swiss Hutless - rouge
phosphorescent - qui m'at-
tendait tranquillement dans
le stand du Val de Marne
K.C. Laurent Buffo, distri-
buteur pour la région pari-
sienne de châssis fabriqués
en Suisse, m'expliquait que
les châssis et moteurs qu'il
attendait étaient bloqués en
douane et qu'en conséquen-
ce je devrais me contenter
d'un Parilla TG 14 alors qu'il
était prévu de tourner avec
des n Komet lnter » préparés
en Allemagne. De vrais pe-
tites"fusées,!...

SWISS HUTLESS

Ce châssis a, incontestable-
ment, un air de famille avec
leTaifun. La structure géné-
rale est la même, les dimen-
sions sont ldentiques, mais
certains points précis lais-
sent apparaître des diffé-
rences importantes. Le
frein, notamment, est un
double cames mécanique
très astucieux et hien réali-
sé. Les jantes AR sont les
plus larges réalisées à l'heu-
re actuelle en karting, elles
font... 6 pouces !!! et reçoi-
vent admirablement bien le
goodyear tubeless. La direc-
tion ne comporte pas de
renvoi et les pivots sont
montés sur bagues en téf lon.
Le siège du kart essayé était
un n Filleux » peint en bleu
pailleté. L'ensemble était
très beau.

Le Swiss-Hutless

Le nouveau châssis PYthon
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Au volant - La position me
convient parfaitement et
c'est heureux car rien n'est
réglable. ll faut, pour le met-
tre à sa taille, savoir manier
le chalurneau pour déplacer
les points d'articulations des
pédales et les supports de
siège. Enfin ce n'est pas
trop grave dans la mesure
où l'acquéreur d'un tel châs-
sis règle sa position en dé-
but de saison et nna pas à la
modi{ier ensuite.
D'entrée il m'inspire con-
fiance. La direction est pré-
cise et le tempérament
neutre est assez étonnant.
La piste de Thiverval com-
prend une épingle à gauche
qui, à elle seule, représente
pour moi un point de repère
intéressant. D'aussi loin
que je me souvienne je ne
l'ai jamais négociée tout à
fait à rnon idée. Certains
châssis sont constamment
à la limite du tête-à-queue
dans la période de freinage,
d'autres se dérr:bent de
l'avant ou de l'arrière au
beau milieu de l'épingle. Je
suis absolument sidéré de
la solution de continuité
offerte par le Swiss Hutless
entre un freinage tardif, un
passage coulé et une réac-
célératicin rapide. En courbe
rapide aucun problème non
plus. Le seul moment oùr il
peut être pris en c!éfaut, non
par son comportement mais
pâr sa vélocité, c'est en
changement d'appui brutal.
Le meilleur temps que j'ai
réaliser, en éta nt légèrement
gêné, est de 39" 2/1Os sur
la petite piste ce qui est très
comparable aux 39" 4/1O "
réalisés il y a un mois avec
le Nissag et le Taifun sur
piste un peu moins favo-
rable.
Le TG 14 était alimenté par
un carburateur Dell'Orto de
22 - le rapport 9 x 66. Le
moteur était légèrement
b?idé par un filtre à air *.
La longueur d'échappement
ultra courte élait réglée pour
les hauts régimes. Ces élé-
ments techniques défavo-
rables me f ont penser
qu'avec des réglages appro-
priés, et de l'entraînement,
il est possible de tourner ré-
gulièrement en 38"6,/10""
- 38" 7 /10" .

FICHE TECHNIOUE
- Jantes AR : 6 pouces.
- Pneus : Tubeless.
- Sièges : Filleux.
- Freins : Mécanique double

poussée.
- Pivots : Sur bagues Téflon.
- .Jantes . Aiu repoussé.

Le Swiss-Hutless .

un air de famtlle avec le Tatfun

Le Lutèce .

une conception italienne de fabricatlon française

- Arbre : Alu ou acier - monté
sur 3 roulements étanches.

- Support moteur :Alliage léger
(2 BTR 10,/150).

- Direction : Simple: sâDS ren-
vois.

- Aucun réglage : Sièges - pé-
dalier - direction.

lmportateur:
KARTING SHOP, 7, rue du Co-
teau Jouvent 25-Montbéliard -

Té1. : 91-06-70.
Distributeur région parisienne :

Laurent BUFFO, Route de Man-
dres 94-Santény - Té1. : 922-
77-15.

PR]X : 2.650,O0 F.

'Un filtre à air enrichit le mélange
et nuit considérablement au ren-
dement saul s'il on met un gicleur
en conséquence.

Squale 73
Michel Fabre s'occupe de
kart en tant qu'importateur
et pilote depuis une dizaine
d'années; c'est dire toute
l'expérience emmagasinée.
Ceci permet d'affirmer que
l'on peut en kart acheter un
Tecno comme une Martini
en Formule Renault ou une
Brabham en F2, on ng sait
pas si l'on aura le fin du fin

.....

Le Tecno :
au coup d'æil, il ne renie pas ses origines

mais on est sûr o" ""àse tromper de beaucoup, ce
qui est déjà très important.
Le Tecno Squale 73 ne
renie pas ses origines. Si
l'habillage a changé le cadre
rappelle le Piuma qui a fait
mon bonheur (et celui de
bien d'autres) en 1965. ll
faut tout de même rappeler
que la Tecno F1 de 73 doit
un peu la vie aux milliers de

" Piumas » vendus en Europe
et même aux États-Unis qui
ont permis aux frères-Pe-
derzani de fabriquer des F3
(brillamment pilotées, par
Cevert et Peterson), puis des
F2 et maintenant des F'! .

DESCRIPTION :

La direction montée sur
unibals à graisseurs est du
mqdèle simple. Elle est ac-
gouplée à des pivots en mé-
ôano-soudure montés sur
roulements combinés. Les
jantes sont en alu traité, de
5 pouces à l'arrière, Les
porte-disque, porte cou-
ronne et la platine sont en
magnésium (cette platine
est d'ailleurs adaptable sur
les châssis Taifun et Swiss
Hutless). Le disque de frein
est en fonte. La pince de
frein est hydraulique à dou-
ble poussée (modèle Birel)
alimentée par un maître
cylindre à réservoir. L'arbre
AR acier ou dural est monté
sur trois roulements étan-
ches oscillants. Le siège
fabriqué par Tecno France
est très enveloppant. Enfin
le pédalier est parfaitement
réglable.
Avant l'essai Michel Fabre
me signale que la pression
des pneus n'est peut-être
pas idéale, que la course de
la pédale de frein est un peu
longue et que le Parilla Cl. 1

pousse assez fort..
Au volant : Comme au coup
d'æil il ne renie pas ses ori-
gines. L'impression pre-
mière est une grande aisan-
ce de conduite. Extraordi-
nairement maniable, surtout
dans les enchaînements ra-
pides, il permet de passer
d'un appui à l'autre comme
un skieur en slalom. Sur ce
châssis je me sens un peu
centaure avec des roues à
la place des jambes. On ne
le conduit pas, on fait corps
avec. Cependant deux cho-
ses me gênent :

'l o - Les cale-pieds définitifs
n'étant pas fixés, les trépi-
dations nuisent à la préci-
sion accélération-f ref nage.
20 - A la limite d'adhérence
le train AR se met à brouter.
La faute en incombait pro-
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bablernent à une mauvatse
pressior.l des pneus.
Le frernage, bien que rnotns
spectaculaire que celLri dtt
Swiss Hutless, est très
convairrcant et le cc,mPDr-
ternent général est très
satisfaisant. Ses qualités
lui confèrent un rappûrt
prix-perforrnances intéres-
sa nt.

Fiche technique : 
"

Freirrs : HYdraulique double
poussée Plaquettes : Siinca
15OO Poir)Fe à reiservotr etarr
che.
Àrbre. D;.,r;lou acier - 3 roule-
rnents osc{llants étanctres
Janies : Al': traité - 5 Pouues -

Tuhreless
Dist:r;e : Forrle.
Porti',:r.rirronne - Pûrte-disque -

Platirre I iiragnésium (adaPta-
bles toL;s châssis) - Porte-
f uséi;s : sLlr roulemerlts combi-
nés.
tusees Mécano-soudLlre.
Tube : 25128 CD 4
Pédatier:Réglable.
Rtitules : Unibales graisseurs.
Plancher:Dui'al.
Réservotr : PolYester 5 L
Po;tis r 45 à 47 kg.

S O V A.M 8.. 130, rue Réchos-
srère 93-Ar;bervilliers - Tél :

3 52,76'99
PRIX : 2,500,00 F. TTC

LE LUTECE
Encore un nouveau châssis
de f abrication f ranÇaise, de
concefrtion italienne, dessi-
né et réalisé par le célèbre
Gian Franco Baroni.
Marc l-leury et François
Cailloux ont eu l'idée de le
commercialiser en France
après avoir aPPorté certai-
nes modifications.
Ces deux ex-ChamPions de
France se sont réPartis les
tâches de la faÇon suivante :

F. Cailloux s'occuPe Plus
particulièrement de la cons-
truction du châssis, tandis
que M. FleurY se chârge de
la préparation et de la vente
Description : L'allLrre géné-
rale ressemble au Baroni 72.
Le cadre est symétrique
dans sa partie AR ce qui est
assùz rare et la rigidité sem-
ble parfaite au niveair de
l'essieu arrière, tandis que
le pare-chocs est monté
s () !.1p le.
La qualrté du tube utilisé est
spéciale (tellement sPéciale
que ses caractéristiques ne
nous ont pas été dévoilées).
Nous savons seulement que
les soLrdures sont réalisées
s()tis argon af in de ne pas
dénarurer le méial ll s'agit
là d'un raffinenrent tech-
nique peu emPloYé en kart
jLrsqLi'a iors.
L.a direction est d'un tYPe

cLli r"sùr'it rüriilul. [.es tr;ivots er
f r:sées sûnt tn orités s i,r
r orrlements drolts tà I r(,ls
que I'esstc,r AR esI monie
sur irois ror:lerrients rtscil-
larrts L.e frein iryrlrarlliil,le
est celui du TaiTrrn.
Les jantes,AR en alliage
léger sont, bien eilt{}ndir,
r!*s 5 poiir.es rece\rarrt des
G liu,l'.ea r
la fit,ittur, cst sui!lrrèe ut
l'err>emble o>SêZ ës, IuLitlitc
troi"mis le téservoir riônI la

f orrne rne parait Lrizarre.
Atr volant : Le slege tres
efirûlofJpârlt et le fait q.le
M. Fleury ait urle ntorl-lho
logie sensil:lenretit ideriti-
que à lâ rrlienne conirihr:ent
à nie donnei, c1ès les Pre
tniu{'S IourS l'itnpreSsit;ir
d'avorr tûirliluts correluit ce
kart. La direcrion est d'rrile
précision exernPlaire, l'éqtri-
libre au freinage ùst égalii-
ment satisfâtsant, nrais a la
sortie dds vlr agcs ie srrr r tre
exces§ivÉmeiit. Je sâis Liefi
qLie les Parilla litter dP
Fleriry ont des che,;tttx tr ars

Iûut Lie tnèrtie Ce S.rruir o$ê
rné Flarait aussi sLirpreriatrt
qile regretlable. Pour tlr:n-
flêI trll çxclnPlu Prècls iil
periode de treinage terrrri-
néë et le kart trien Placé il

rli'était irnpossttrle, rnènte
en vitesse de pàssüUe ré
duite, cle ne pâs contre-
braquer à la sûrtie du virage
Après drx touts envrr on 1e

n'r'arrête au stând pour com'
rr, r 11r(luë r lnes ccrrstatati orls
arrx cûn§trLlcte[1is Après
avorr examiné les réglages
[rosËiLrles ûn sij colllenlü de
rédirire lâ prëssicll1 cles
pnerjs AËi de 200 grs. As§ez
süeptiq(ie qriaût à l'arnéliu'
râtic'n ainsi otrtenüe je {le'
mande aux créateurs de
l'engin cle se placer tjans la
cûurbe du bar pour observer
les effets tror.ifs dtr survi'
rage. Oh sLirPrise, je Passe
une fois, gluis deux Ptris trois
d'une façon intPeci:aL"ile,
avec une molricilé excel'
lente et polirtant je Peux
aiffirmer que û14 vilesse
cl'errtrée est de Plus en Plil§
grande au f il des tours. J'ai
er\frn lrouÿé tln châssis qtli
fait ieu égal avec les rrieil-
lertrs dans rtrr stYie urr Peri
plirs coulé que les Taif un et
a ùÏres.
LJrr trroint, en li:)us cds, est à

retenir et à rïiéditÉr. L.a Pres-
sion des pneus, [-es Gor:rl'
year. en pârtictrlier, s(]nt
des répliques des Pneus
ritilrsés en F1 et le fait de

trouver lc fiûnne PreSSlon
est dusrr iinpona,tt (sinon
plus) que la quaiité de pré-
paration du moteLir.
Alors un cûnseil | âbandon-
nez le viei:x nrarro qui traîne
au fond de la buite à outils.
Remplacez le pâr un instru-
ment précis et surveillez
bien vos pressions. Les
chror-rc}s s'en ressentiront.

Fiche technitltie :

- [Jn Baronr renranié qu;rlité
de tutre speciale ' sirLr.l:ire sous
argaJn.
Empatterrri,ri . 1Ü.15
GariJe-au si;l .lB t'trtir
Voie AV : 87 ;, BSi

Voie AR . 85 à g0
Poids : 48 kg
Freins:Tatfu,i
Jantes A\/ r 1 "l 5
Jantes AR . '1 6L')

3 r.lulemcr]ls oscillanls' p vots
et fusees 5,Jr rr,LlEmÈnts droits

Distributeur:
Marc FLEUFi i', 12, av Parl
Dorrier 78-Montesson - Té1. .

976-45 21

PItIX : 3.üfi0 à 3.2ûû.00 F.

EN BRËF :

contrai reûierlt allx rumeurs
du rirois de rnars le SS 20 ne
descend pas en Classe Na-
tionale. Cela paraissait d'ail-
leurs assez utopique.
La nouvelle classe Prc)nlrt-
tionnelle existe. mais les
mauvaises langues Préten-
dertt que cela n ird Pas vite
du ttlut.
[..es moteurs-serorrt des Mâc
Culloch MC 49 comrner-
cialisés spéùialênlent, les
châssis seront litrres à

condition que l'ensemble ne
dépasse pas 2.200,00 F.

T.ï.C.
lJ ichel Fahre envisage de
réserver (les tlirnanches
(i r:rrtrainenrer)t) une partie
de la piste de Thiverval aux
très ieunes ll mettra à leur
disposition clu matériel de
location 50 cni3.
Vicior Alazard est élu Pré-
sident du G.N K. sirccédant
ainsi a Monsieur Vial qui
conti nuera, cePerrdant, à

(Buvrer poLlr le Karting en
Fra nce.
Une course iica:asionnelle
orgar.risée E:ar le K.C. Coif-
fure, aurâ vraiserrrblable-
ment lieU en jüin- sur les
parki ngs de Belle-EPitre.
Le B avril à Trriverval - 200
knr de St Nom.
Les 1"' 15 et 29 avril'
Championnats de Ligue
dans toute la France - Ces
Chanrpionrrats sont séiec-
tifs pour les CharllPionnats
de France individLrels,,et

pour le challenge SPort'
Auto.

Des roues de 6" à l'arrière du Swiss-Hutless :

lei plus larges qu;it y ait à I'heure aciuelle en karting

Le f rein du Swss-Hul/ess
à double pince.


